Text och bildanskaffning Christer Tarning

Kei Jidosha - japanska smabilar

Kei Jidosha Sversatt fran japanska betyder "litta bilar”.
Japan ir ett tittbefolkat land, dar det ar praktiskt med sma litta bilar. Redan 1949
skapades det forsta regelverket for Kei Jidosha, for att premiera dessa bilar. De
gynnas av skatter, parkeringsregler (i Japan kan det kravas parkeringsplats for att fa
képa bil) och forsikringsregler — dessutom ér de branslesnala med sma motorer

och lag vikt.

Speciellt regelverk

1949 - 1955 : Strikta regler

De forsta reglerna var for strikta for att
fordon byggda enligt dem skulle bli popu-
lira; endast en handfull sma tillverkare
forsokte sig pa att bygga fordon i katego-
rin. Det var inte forran reglerna littades
1955 sa att tvataktare med 360cc blev till-
latna som verklig serieproduktion av kei
jidoshas kom igang.

1955-1976 : 360 cc

Den forsta framgangsrika modellen var
Suzuki Suzulight, tillverkad 1955-1968.
Den foljdes 1958 av Subaru 360, och dar-
efter vixte kei-klassen stadigt fram till
1970. Modellerna blev alltmer sofistike-
rade, tex erbjods 1968 automatlada i
Honda N360, och 1970 framre skivbrom-
sar i Honda Z.
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Suzuki Suzulight 1954.

Honda N360 1967.

Forsiljningen 6kade stadigt, och nadde
1970 hela 750 000 bilar. Under sjuttiotalet
gjorde dock allt starkare regler for avgas-
rening de sma motorerna allt svagare, och
klassens framtid verkade osiker. Det
innebar att bade Honda och Mazda slu-
tade silja personbilar for Kei-klassen,
1974 resp 1976, fast bada fortsatte dock att
erbjuda kommersiella bilar for klassen.

Sllt;aru 360.

1976-1990: 550 cc

Efter 1970 minskade forsiljningen dras-
tiskt och 1975 séldes endast 150 000 bilar.
Utslappsreglerna var speciellt kidnnbara
for Daihatsu och Suzuki, som bara erbjod
modeller med tvataktsmotor. Daihatsu
kunde delvis luta sig mot sin storigare,
jatten Toyota, men for lilla Suzuki var det
riktigt tufft.

For att kompensera for utslippsreg-
lerna ville tillverkarna att reglerna skulle
littas och tillata en nagot storre kaross
och en nagot storre motor pa 500 cc.
Regeringen lyssnade och annonserade
nya regler 26 augusti 1975 som innebar
200 mm okad lingd, 100 mm okad bredd,
och max motorvolym pa hela 550 cc.

Reglerna gillde fran 1 januari 1976 vil-
ket gav tillverkarna daligt med tid att for-
bereda sig. Det flesta hade utvecklat moto-
rer pa endast 500 cc, vilka typiskt stoppades
i breddade och forlingda gamla karosser
forsta aret. Dessa salde dock tillrickligt
bra och infor 1977 hade de flesta tillver-
kare utvecklat nya modeller helt anpas-
sade efter de nya reglerna.

Med de nya reglerna silde Kei-bilarna
allt bittre och snart saldes 700 000 bilar, om
man riknar in kommersiella fordon. En
annan fordel med reglerna var att det bor-
jade bli intressant att exportera till andra
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Honda Today 1985.

linder. 1976 exporterades 74 633 Kei-bilar,
varav huvuddelen var kommersiella bilar.
Okningen fortsatte och 1980 exporterades
94 301 fordon. Nara en fjardedel gick till
Chile och néstan 17% till Europa.

Forsiljningen okade dven i Japan, och
1981 sildes 1 229 809 Kei-bilar, inkl lastbi-
lar. Det innebar att tex Honda aterkom
1985 med Honda Today, och Mazda 1989
med Autozam Carol. Kei-bilarna blev allt-
mer sofistikerade, och det erbjods modeller
med tex fyrhjulsdrift, turboladdning och
luftkonditionering.

En annan trend var att kommersiella
skapbilar (i Kei-klassen) erbjods till pri-
vatpersoner till ett fordelaktigt pris. Forst
ut 1979 var Suzuki Alto, och dret efter
folide bland annat Subaru Family Rex och
Daihatsu Mira efter.

Subaru Rex 1979.

1990 - 2014 : 660 cc

Reglerna forandrades igen i mars 1990,
for att tillata 100 mm lidngre fordon och
en motorstorlek upp till 660 cc, 110 cc
storre dn tidigare. Man inforde dven ett
tak for motorstyrkan, 64 hk, for forsta
gangen.
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Japan var mitt uppe i en ekonomisk
bubbla, och alla tillverkare uppdaterade
snabbt sina modeller.

Under denna tid importerades det dven
Kei-bilar fran utlandet. En variant av
Smart For Two, kallad Smart K, sildes
mellan 2001 och 2004. Den anpassades
for Kei-klassen genom mindre bakskir-
mar och mindre hjul med mindre spar-
vidd, men den salde daligt. Dessutom
godkindes den lilla sportbilen Caterham
7 160 som Kei-bil, fastin den hade 81 hk.
(Myndigheterna medgav ett undantag
eftersom den sdldes med denna effekt
hemma i England.)

Med den snabba tekniska utvecklingen
utrustades dven Kei-bilar med sofistike-
rade motorer med tex turboladdning och
flerventilsteknik. Vissa modeller delade
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Smart K 2002.

Mitsubishi i-MIEV 2009.

motor med snabba motorcyklar. For att
forekomma hardare lagstiftning inforde
branschféreningen JAMA (Japan Auto-
mobile Manufacturers Association) en
frivillig fartbegransning pa 140 km/h.
2009 introducerade den forsta eldrivna
Kei-bilen Mitsubishi i-MiEV, som ocksa

var den forsta moderna masstillverkade
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elbilen. Den foljer reglementet for klas-
sen, forutom for motorstorleken, och har
en permanent-magnet elmotor pa 63 hk.

2014 - nu : 660 cc, med hogre skatt

I april 2014 forandrade den japanska
regeringen skattereglerna for Kei-bilar,
som drabbades av hogre skatter. Den
arliga skatten hojdes tex med 50%, och det
blev mindre fordelaktigt att dga en Kei-bil
jamfort med vanliga bilar.

Det ir dock fortfarande mer fordelak-
tigt att dga en Kei-bil dn en storre bil.
Nuvarande fordonsaccis ar 2% av forsilj-
ningspriset, jimfort med 3% for vanliga
bilar. Vigskatten dr baserad pé bilarnas
motorstorlek, och det finns dven en arlig
viktbaserad skatt som #r 30% ligre for
Kei-bilar. Aven forsikringarna ér billigare
for Kei-bilar.

Sportbilar

Efter att reglerna for Kei-klassen forind-
rades i mars 1990 var det tillitet med
motorer upp till 660 cc. Fastin man sam-
tidigt inforde ett tak pa 64 hk fér motor-
styrkan, blev tillverkarna inspirerade att
konstruera regelritta sportbilar, i ett rik-
tigt litet format.

Forst ut var Honda Beat och Suzuki
Cappuccino. Honda Beat hade mittmotor
och erbjod mycket goda koregenskaper.
Suzuki Cappuccino erbjod en roadster av
mer klassiskt slag, ocksa med goda kore-
genskaper. De kanske inte hade ett verdad
av kraft, men de hade vikten pa sin sida.

Aret efter slippte Autozam, Mazdas
davarande varumirke for kei-bilar, sin
futuristiska AZ-1. Den silde inte lika bra,
mojligtvis var den alltfor avancerad for
marknaden, och redan 1994 slutade den
tillverkas. Den saldes dven som Suzuki
Cara. Nir reglerna dndrades igen upp-
horde dven forsiliningen av Honda Beat

Regelindringar over tiden

" Max Max | Max | Max motorstoriek | Max mo-
atum | ied | bredd | hojd | Fyrtakt | Tvatakt | torstyrka
8 juli 1949 28 m 1.0m 150 cc 100 cc
26 juli 1950 300 cc 200 cc
16aug 1951 30m 13m 360 cc 240 cc
- Ej begransad
4 april 1955 20m 360 cc
1 jan 1976 32m 550 cc
14 m
Mars 1990 33m
660 cc
64 hk
1 okt 1998 34m 148 m (47 kW)

och Suzuki Cappuccino.

Sedan drojde nista sportbil till 2002 da
Daihatsu Copen lanserades. Aven det en
klassisk roadster, med néagot tvilkoppslik-
nande former. Dess fokus var mer pa att
ika oppet dn de tidigare sportbilarna i
klassen. 2006-2012 saldes den med en
storre motor pa 1.3 liter, men da dr det
ingen kei-bil langre. Den forsta generatio-
nen gjordes i hela tio ar.

Efter ett kort uppehall pa ett ar slipptes
andra generationen Daihatsu Copen
[Robe/Xplay/Cero] under 2014, med ett
modernt sareget nylle. Aret dirpd, 2015,
introducerade Honda sin andra mittmo-
torbil i klassen, Honda S660, en modern
tolkning av foregangaren fran 1991.

Forsiljning

Honda N-Box ir den bist siljande Kei-bi-
len sedan 2013 (nast bist 2012 och 2014).
2012 och 2014 salde Daihatsu Mira resp
Tanto bist, och Suzuki Wagon R var den
bast siljande kei-bilen fran 2003 till 2011.

De tre tillverkarna dominerar markna-
den, med Nissan som uppstickare.

Daihatsu, Honda, Suzuki och Nis-
san-Mitsubishi dr for nirvarande (2024)
de enda tillverkarna av kei-bilar. Model-
lerna frin Mazda ir i grunden fran Suzuki,
och modellerna frin Toyota och Subaru
ir egentligen fran Daihatsu. Dessutom ar
de kommersiella modellerna fran Nissan
och Mitsubishi fran Suzuki.

Toyota Pixis Mega. | grunden en Daihatsu Wake.
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Bredd

Sportbilar Kei Modell Ar | Antal (bas) (mm) | (mm) | (mm) Motortyp
mm
' | Daihatsu Copen | [L880] | 2202 | 58391 | 2230 | 3395 | 1245 | 1475 | R4 [JB-DET]
Daihatsu Copen I
[LA400]
(Robe/Xplay/Cerol 2014 2230 | 3395 | 1280 | 1475 R4 [KF]
Coupe/GR Sport)
Honda Beat [PP1] e 33677 | 2280 | 3295 | 1175 | 1395 | R3[E07A
Honda S660 [JW5] —
(Neo Classic) 2022 38916 | 2285 | 3395 | 1180 1475 R3 [SO7A]
Autozam AZ-1 Tooe | 4392 | 2235 | 3295 | 1150 | 1395 | R3[FeA]
Suzuki Cara | 531 | 2235 | 3295 | 1150 | 1395 | R3[FeA]
i R3 [F6A
Suzuki Cappuccino To0g | 28010 | 2060 | 3295 | 1185 | 1395 | 5_3 [[Ké’() /1]

68




Homds Muady Nissan Motor
Motor Motor
Company
Company Company
Honda Mazda Mitsubishi Nissan
Kei
sportbilar
Kei Otti
Hatchbacks Dayz
s Moco
Kei ; . eKSpace Pino/
Bussar Town Box Pixo
DelicaD2 Roox
Kei : Solis
SUV:ar Pajero Mini
BRI ~ T2000,

il T360 K360 Mizushima |
Lastbiler [ EEE e NVIO%
Actv/Street Porter Minicab

~ Scrum

Modeller i fetstil saljs for narvarande (2024).
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